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Kfz-Getriebe 



Die Erfindung betrifft ein Kfz-Getriebe mit einer schlieli- und trennbaren Kupplung, die als 
Lamellenkupplung ausgebildet ist, bei der ein LameJIentrager an einem Zylinderabschnitt 
lamellenseitig uber den Umfang verteilt wechselweise Axialnuten und Axialstege aufweist 
und einseitig axial endseitig uber eine Mitnehmerscheibe mit einer Nabe in Verbindung 
steht, und bei der zur Obertragurig eines Drehmomentes eine drehfeste Verbindung 
zwischen der Mitnehmerscheibe und dem Lamellentrager uber eine Steckverzahnung 
besteht, bei der am Aulienumfang der Mitnehmerscheibe angeordnete radiale Zahne in 
korrespondierende radiale Ausnehmungen des Lamellentragers hineinragen. 

Lamellenkupplungen sind in unterschiedlicher Ausbildung : und Anordnung bekannt, 
beispielsweise aus der DE 101 10 145 A1 und den dort genannten Patent- und 
Offenlegungsschriften. Eine Lamellenkupplung weist mehrere kreisscheibenformige 
Aulienlamellen, die ah ihrem Aulienumfang mit radialen Aufienzahnen versehen sind und 
damit axial verschiebbar und drehfest in inneren Axialnuten eines trommetformigen 
Aulienlamellentragers gelagert sind, und mehrere kreisscheibenformige Innenlamellen 
auf. die an ihrem Innenumfang mit radialen Innenzahnen versehen sind und damit axial 
verschiebbar und drehfest in aufieren Axialnuten eines zylindrischen 
Innenlamellentragers gelagert sind. Die Aulien- und Innenlamellen sind axial 
wechselweise angeordnet und befinden sich durch umgebendes Hydraulikol in einem 
(Dlbad. Durch eine Duckerhohung des Hydraulikols werden die Lamellen axial aneinander 
angedruckt, wodurch. die Kupplung zur reibschlussigen Ubertragung eines 
Drehmomentes zwischen dem Aufienlamellentrager und dem Innenlamellentrager 
geschlossen wird. Entsprechend wird die Lamellenkupplung durch eine Druckabsenkung 
bzw. Drucklosschaltung des Hydraulikols geoffnet. 

Vorliegend wird von einer Lamellenkupplung ausgegangen, bei der ein Lamellentrager an 
einem Zylinderabschnitt lamellenseitig uber den Umfang verteilt wechselweise Axialnuten 
und Axialstege aufweist und einseitig axial endseitig uber' eine Mitnehmerscheibe' mit 
einer Nabe in Verbindung steht, una bei der zur Ubertragung eines Drehmomentes eine 
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drehfeste Verbindung zwischen der Mitnehmerscheibe und dem Lamellentrager iiber eine 
Steckverzahnung besteht, bei der am Au&enumfang der Mitnehmerscheibe angeordnete 
radiale Zahne in korrespondierende radiale Ausnehmungen des Lamellentragers 
hineinragen. Bei dem Lamellentrager kann es sich sowohi urn einen Au&enlamelientrager 
als auch einen Innenlamellentrager handeln, wobei die Axialnuten jeweiis zur Aufnahme 
der Lamellenzahne der betreffenden Lamellen dienen. Insbesondere im Fall eines 
Aufcenlamellentragers sind wegen der relativ grofcen Abmessungen sowohi der 
Lamellentrager als auch die Mitnehmerscheibe aus Gewichts- und Kostengriinden 
zumeist als Blechpress- und -stanzbauteile ausgebildet Eine Steckverzahnung zwischen 
der Mitnehmerscheibe und dem Lamellentrager einer Lamellenkupplung ist 
^ beispielsweise aus der DE 1 01 1 8! 233 A1 bekannL 

Nach dem Stand der Technik sind derartige Steckverzahnungen zum Ausgleich von 

Warmedehnung des Lamellentragers und von betriebsbedingten Axialbewegungen der 

Mitnehmerscheibe axial spielbehaftet ausgebildet, z.B. indem. das Axialspiel der Zahne 

der Mitnehmerscheibe, wie in der DE 33 21 659 A1 beschrieben, beidseitig durch einen in 

bzw. auf dem Lamellentrager befestigten Sicherungsring oder'durch andere Erhebungen 

des Lamellentragers begrenzt wird. In Verbindung mit einem Kfe-Getriebe, bei dem die 

Mitnehmerscheibe die Aufgabe hat, das von einem Antriebsrbotor, insbesondere einem 

Verbrennungskolbenmotor, erzeugte Drehmoment in den Lamellentrager einer als 

Motorkupplung wirksamen Lamellenkupplung einzuleiten, ist ein vorhandenes Axialspiel 

aber eher von NachteiL Bedingt durch die Arbeitsweise eines Verbrennungskolbenmotors 

liegt das abgegebene Drehmoment nicht gleichformig uber dem Drehwinkel an, sondem 

verlauft abhangig von der Anzahl und Anordnung der Zylinder entsprechend den 

Gaskraften in den einzelnen Zylinderbrennraumen schwellend. Hinzu kommt dass der 

Kurbelwelie des Verbrennungskolbenmotors durch die wirksamen Gaskrafte eine 

periodische Durchbiegung aufgezwungen wird, die eingangsseitig in das Getriebe bzw. 

die vorgeschaltete Motorkupplung ubertragen wird und zu einer Taumeibewegung der 

Mitnehmerscheibe fuhrt. Diese Taumeibewegung verursacht bei einer axial 

spielbehafteten Mitnehmerscheibe ein axiales Gleiten zwischen den Zahnen der 

Mitnehmerscheibe und den Ausnehmungen des Lamellentragers, wodurch an den 

betreffenden Kontaktflachen nachteilig grolierer Verschlei&j verbunden mit erhohtem 

i 

Zahnflankenspiei und verstarkter Gerauschentwicklung auftritt;. 

i 

j 

I 
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Es ist daher das Problem der vorliegenden Erfindung. eine Lamellenkupplung der 
eingangs genannten Art, die als Bestandteil eines Kfz-Getriebes insbesondere als 
Motorkupplung verwendet werden soil, derart zu verbessern, dass die Mitnehmerscheibe 
in einer moglichst platzsparenden und kostengCinstigen Art und Weise axial festgelegt ist 

Das Problem wird erfindungsgemali in Verbindung mit dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
dadurch gelost, dass die Mitnehmerscheibe axial spielfrei mit dem Lamellentrager 
verbunden ist. indem die Ausnehmungen des Lamellentragers als endseitig axial offene 
Aussparungen ausgebildet sind, durch die erste Zlhne (Lastzahne) der 
Mitnehmerscheibe radial hindurchgreifen und mit ihren axialen 1 Innenseiten anliegen, und 
indem der Lamellentrager axial endseitig einen formschlussig gelagerten Sicherungsring 
aufweist, an dem zweite Zahne (Lagerzahne) der Mitnehmerscheibe mit ihren axialen 
Aulienseiten anliegen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemalieri Kfz-Getriebes sind in den 
Unteranspruchen 2 bis 12 aufgefuhrt. 

Durch die Ausbildung der Ausnehmungen als endseitig axial offene Aussparungen. die 
bei einem als Btechpress- und -stanzbauteil ausgebildeten Lamellentrager einfach und 
preisgunstig durch Ausstanzen erzeugbar sind, kann die Mitnehmerscheibe nach der 
Montage der zugeordneten Lamellen einfach durch axiales Aufschieben montiert und 
durch Einsetzen des Sicherungsrings gesichert werden. Durch die Dimensionierung des 
axialen Abstandes der axialen Innenwande der Aussparungen zu der axialen Innenseite 
des montierten Sicheoingsringes entsprechend der Wandstarke der Mitnehmerscheibe 
bzw. der Zahne ergibt sich auf einfache und platzsparende Weise eine axial spielfreie 
Verbindung der Mitnehmerscheibe mit dem Lamellentrager, bei der ein Drehmoment von 
der Mitnehmerscheibe formschlussig im wesentlichen uber die Lastzahne und die 
umfangsseitigen Innenwande der Aussparungen auf den Lameilentrager ubertragen wird. 
Die innere axiale Abstutzung der Mitnehmerscheibe erfolgt ebenfalls uber die Lastzahne 
durch Anliegen der axialen Innenseiten der Lastzahne an den betreffenden axialen 
Innenflachen der Aussparungen. Die auGere axiale Abstutzung der. Mitnehmerscheibe 
erfolgt dagegen im wesentlichen uber die Lagerzahne dij;rch Anliegen der axialen 
Aullenseiten der Lagerzahne an der Innenseite des eingesetzten Sicherungsringes, was 
zu einer Entlastung der Lastzahne fuhrt. 
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Zur Begrenzung der redialen. Abmessungen der Lamellenkupplung sind die 
Aussparungen zweckmaBig jeweils mittig in den lamellenseitigen Axialstegen des 
Lamellentragers angeordnet Hierdurch wird erreicht, dass die Lastzahne ohne radialen 
Gberstand ausreichend hoch ausgebildet werden konnen, urn eine 
warmedehnungsbedingte Vergrolierung des Lamellentragerdurchmessers sicher 
auszugleichen. Dies bedeutet. dass die Lastzahne vorteilhaft bei einem 
AuRenlamellentrager die AuBenkontur und bei einem Innenlamellentrager die 
Innenkontur des Lamellentragers nicht radial uberschreiten. Der Lamellentrager kann 
dabei sowohl als Massivbauteil (Guss- Oder Frasbauteil) als auch als Blechpress- und 
-stanzbauteil ausgebildet sein. 

Zur Begrenzung der Belastung der Mitnehmerscheibe bestehen die Lagerzahne 
zweckmaBig jeweils aus zwei. Lagerzungen, die vorteilhaft derart ausgebildet und 
angeordnet sind. dass sie die Seitenflanken jeweils eines lamellenseitigen Axialsteges 
umfangsseitig umfassen. Hierdurch wird einerseits die tragende Querschnittsflache der 
Lagerzahne entlastend vergroBert. Andererseits konnen die Lagerzahne bzw. 
Lagerzungen uber einen formschlussigen Kontakt mit den Flanken der Axialstege 
zusatzlich zu den Lasizahnen zur formschlussigen Ubertragung eines Drehmomentes 
zwischen der Mitnehmerscheibe und dem Lamellentrager genutzt werden. Zur 
Begrenzung der Belastung der Mitnehmerscheibe und des Lamellentragers, 
insbesondere zur Vermeidung einer die Stabilitat beeintrachtigenden axial endseitigen 
Zerkluftung des Lamellentragers, weist zweckmaBig die Mitnehmerscheibe zwischen den 
Lagerzungen der Lagerzahne jeweils keinen Lastzahn und der Lamellentrager an den 
den Lagerzungen der Lagerzahne unmittelbar benachbarten Axialstegen jeweils keine 
Aussparung auf. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung der Lamellenkupplung sind zur gieichmaBigen 
Verteilung von Last- und Lagerkraften die Lastzahne und die Lagerzahne wechselweise 
gleichmaBig uber den Aulienumfang der Mitnehmerscheibe verteilt. Insbesondere ist 
vorgesehen, dass die Mitnehmerscheibe an ihrem AuBenurhfang anstelle jedes dritten 
Lastzahns jeweils einen Lagerzahn aufweist. 

i 

Zur Vereinfachung der Montage der Mitnehmerscheibe und des Sicherungsrings sind die 
fur die beidseitige Anordnung der Lagerzungen vorgesehenen Axialstege des 
Lamellentragers vorteilhen axial endseitig vsrlSngert und weise* in dem verlangerten 
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Bereich zur Aufnahme des Sicherungsrings zweckrnafcig jeweils einen Abschnrtt e.ner 
Ringnut auf. Die Ringnut kanh bei einer Ausbildung des Lamellentragers ate 
Massivbauteil auf einfache Weise durch Ausdrehen hergestellt werden. Be, e.ner 
Ausbildung des Lamellentragers als Blechpress- und -stanzbauteil kann die Ringnut auf 
einfache Weise durch teilweises Ausstanzen und Einpressen entsprechender Abschnitte 
der Axialstege des Lamellentragers erzeugt werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung der Lamellenkupplung weisen die Lastzahne der 
. Mitnehmerscheibe zur Vermeidung von warmedehnungsbedingtem Zahnflankensp.el 
radial au&en jeweils beidseitig umfangsseitige Erweiterungeip mit Innenkeilflachen auf, 
O die bei einer Aufweitung des Lamellentragers zum Anliege'n an die umfangsseitigen 

Innenwande der Aussparungen vorgesehen sind. Bei einer betnebsbedingten Erwarmung 
der Lamellenkupplung und auf Grund der mit zunehmender Drehzahl steigenden 
Zentrifugalkrafte dehnt sich der Lamellentrager umfangsseitig und damit auch radial aus, 
was zu einer umfangsseitigen Erweiterung der Aussparungen und bei Verwendung von 
weitgehend rechteckigen Lastzahnen zu einem unerwunschten Zahnflankenspiel 
zwischen den Lastzahnen der Mitnehmerscheibe und den umfangsseitigen Innenwanden 
der Aussparungen des Lamellentragers fuhrt. Da sich die Mitnehmerscheibe bei 
Erwarmung radial weniger star* ausdehnt als der Lamellentrager, kommen bei 
Verwendung der bevorzugten Ausbildung der Lastzahne bei einer betnebsbedingten 
Erwarmung die Innenkeilflachen der Lastzahne in Kontakt mit den umfangsseitigen 
Innenwanden der Aussparungen, wodurch das Zahnflankenspiel verhindert oder 

i 

O zumindest stark reduziert wird. 

Zumeist werden bei der Montage der Lamellenkupplung durch eine axiale Justierung der 
Mitnehmerscheibe Fertigungstoleranzen der betreffenden Bauteile ausgeglichen und ein 
betriebsbedingt erforderliches Axialspiel der Larnellen- eingestellL Dies kann 
beispielsweise durch die Verwendung eines von mehreren axial unterschiedlich dicken 
Sicherungsringen erfolgen, was aber relativ umstandlich und aufwendig isL Es ist daher 
wesentlich einfacher und kostengunstiger, wenn zur Axialjustierung der 
Mitnehmerscheibe auf der Nabe die Nabe mit einem Absatz mit einer 
AuUenzylinderflache und die Mitnehmerscheibe mit einer Zentralbohrung mit einer 
korrespondierenden Innenzyiinderflache versehen werden. und die Nabe und die 
Mitnehmerscheibe in einer justierten Axialposition im Kontsktbereich des Absatzes und 
der Zentralbohrung miteinander verschweidt werden. ' ; 
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Die erfindungsgemafie Lamellenkupplung 1st bevorzugt fur die Verwendung als 
Motorkupplung eines automatisierten Schaltgetriebes vorgesehen, insbesondere aber fur 
die Verwendung als Motorkupplung eines Doppelkupplungsgetriebes, da druckgesteuerte 
Lamellenkupplungen thermisch hoch belastbar und die Zeitveriaufe des ubertragbaren 
Drehmomentes, insbesondere bei der Steuerung der Kupplungsuberschneidung bei 
einem Schaltvorgang eines Doppelkupplungsgetriebes, besonders gut steuerbar sind. Es 
ist jedoch auch moglich, die erfindungsgema&e Lamellenkupplung als Schaltelement 
(Schaltkupplung und / Oder Schaltbremse) eines Wandlerautomaten zu verwenden. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden ausfuhrlichen 
Beschreibung und den beigefugten Zeichnungen, die beispielhatt zur Erlauterung des 
erfindungsgemaflen Kfe-Getriebes dienen. 

Hierzu zeigen: 

Hg. 1 Einen Lamellentrager einer Lamellenkupplung des Kfe-Getriebes in 

perspektivischer Darstellung, 

Pig 2 eine erste Ausfiihrung einer Mrtnehmerscheibe der Lamellenkupplung 

nach Fig. 1 mit einer Nabe und einem Sicherungsring in 
perspektivischer Darstellung, 

pig. 3 eine zweite Ausfuhrung der Mitnehmerscheibe der Lamellenkupplung 

nach Fig. 1 mit der Nabe und dem Sicherungsring in perspektivischer 
Darstellung, und 

Pig 4 den Lamellentrager, die Mitnehmerscheibe, den Sicherungsring, und die 

Nabe der Lamellenkupplung nach Fig. 1 bis Fig. 3 im montierten 
Zustand in einer radialen Schnittansicht. 

Eine Lamellenkupplung 1 umfasst als Bauteile u.a. einen Lamellentrager 2, eine 

i 

Mitnehmerscheibe 3, einen Sicherungsring 4 und eine Nabe 5. 
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Der Lamellentrager 2 nach Fig. 1 1st voriiegend als topfformiger Au&enlamellentrager 6 
mit einem kreisscheibenformigen Boden 7 und einem zyHndermantelformigen 
Zylinderabschnitt 8 ausgebildet Der Aufcenlamellentrager 6 ist als Blechpress- und 
-stanzbauteil ausgebildet und weist an dem Zylinderabschnitt 8 radial innen Qber den 
Umfang verteilt wechselweise Axialnuten 9 und Axialstege 10 auf. Die Axialnuten 9 sind 
fur den Eingriff von radialen AufJenzahnen mehrerer nicht abgebildeter Aufcenlamellen 
vorgesehen und in etwa mittig mit Offnungen 11 zur radialen Durchstromung von 
Hydraulikol vereehen. Die Axialstege 10 weisen im Bereich ihres freien Endes eine 
insgesamt umlaufende Ringnut 12 auf, die zur Aufnahme eines das Axialspiel der 
Audenlamellen begren2enden nicht abgebildeten Sicherungsrings vorgesehen- ist. Des 
f \ weiteren weist jeder erste und zweite Axialsteg 10' an seinem freien Ende eine endseitig 

offene Aussparung 13 mit einer axialen Innenwand 14 und zwei umfangsseitigen 
Innenwanden 15 auf. Jeder dritte Axialsteg 10" ist axial endseitig verlangert und weist in 
dem verlangerten Bereich 16 einen Abschnitt einer Ringnut 17 auf, die zur Lagerung des 
. Sicherungsrings 4 vorgesehen ist Die Ringnuten 12, 17 sind voriiegend jeweils durch 
teilweises radiales Ausstanzen und Ein- bzw, Auspressen entsprechender Segmente 18, 
19 der Axialstege 10 hergestellt 

In Fig. 2 ist eine erste Ausfuhrung der Mitnehmerscheibe 3 zusammen mit der Nabe 5 
und dem Sicherungsring 4 abgebildet Die Mitnehmerscheibe 3 weist an ihrem 
Aullenumfang Zahne 20, 21 auf, die in Lastzahne 20 und Lagerzahne 21 unterschieden 
sind. Ober den Auflenumfang der Mitnehmerscheibe 3 gleichma&ig verteilt ist jeder erste 
^ > und zweite Zahn als Lastzahn 20 und jeder dritte Zahn als Lagerzahn 21 ausgebildet Die 

Lastzahne 20 weisen in axialer Ansicht einen weitgehend rechteckigen Querschnitt auf, 
sind zum Eingriff in die Aussparungen 13 des Lamellentragers 2 vorgesehen, und dienen 
im wesentlichen der Obertragung eines Drehmomentes zwischen der Mitnehmerscheibe 
3 und dem Lamellentrager 2. Die Lagerzahne 21 bestehen jeweils aus zwei symmetrisch 
zueinander ausgebildeten und angeordneten Lagerzungen '22, die zur umfangsseitig 
benachbarten Anordnung an den Seitenflanken 23 jeweils eines Axialsteges 10 
vorgesehen sind und im wesentlichen zur axialen Abstutzung gegenuber dem 
Sicherungsring 4 dienen. Durch entsprechende Dimensionierung und Anordnung der 
Aussparungen 13 und der Ringnut 17 des Lamellentragers 2, des Sicherungsrings 4, 
sowie der Lastzahne 20 und der Lagerzahne 21 der Mitnehmerscheibe 3 wird erreicht, 
dass die Mitnehmerscheibe 3 im montierten Zustand' axial spielfrei mit dem 
Lamellentrager 2 verbunden ist Die axialer, Lnnenseiten 24 der Lastzahne 20 stutzen 
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sich dabei radial innen gegen die axialen Innenwande 14 der Aussparungen 13 ab 
wogegen sich die axialen Au&enseiten 25. der Lagerzahne 21 bzw. Lagerzungen 22 
gegenuber der axialen Innenseite 26 des Sicherungsrings 4 abstutzen. Aufgrund des 
rad ia.en Durchgreifens der Lastzahne 20 durch die Aussparungen 13 w»rd e.n 
Drehmoment zwischen der Mitnehmerscheibe 3 und dem Lamellentrager 2 formschluss.g 
durch den Kontakt der umfangsseitigen Flanken 27 der Lastzahne 20 m.t den 
umfangsseitigen Innenwanden 15 der Aussparungen 13 ubertragen. Die Nabe 5 we.st 
zur antriebsseitigen Einteitung eines Drehmomentes ein Au&enverzahnung 28 und zur 
Lagerung in einem antriebsseitigen Fiihrungslager einen Lagerzapfen 29 auf. 

O in Fig 3 ist eine zweite AusfOhrung der Mitnehmerscheibe 3' zusammen mit der Nabe 5 

und dem Sicherungsring 4 abgebildet. Die Mitnehmerscheibe 3' unterscheidet sich nur 
durch andersartige Lastzahne 20' von der Mitnehmerscheibe 3 nach Fig. 2. Voriiegend 
weisen die Lastzahne 20' radial auBen jeweils beidseitig umfangsseitige Erweiterungen 
30 mit Innenkeilflachen 31 auf, die bei einer Aufweitung des Lamellentragers 2 zum 
Anliegen an die umfangsseitigen Innenwande 15 der Aussparungen 13 vorgesehen sind. 
Bei einer betriebsbedingten Erwarmung der Lamellenkupplung 1 oder auf Grund der 
Zentrifugalkrafte auf den sich drehenden Lamellentrager 2 wirkend dehnt sich dieser 
umfangsseitig und damit auch radial aus, was zu einer umfangsseitigen Erweiterung der 
Ausspanjngen 13 und bei Verwendung von weitgehend rechteckigen Lastzahnen 20 
nach Fig. 2 zu einem unerwunschten Zahnflankenspiel zwischen den Lastzahnen 20 der 
Mitnehmerscheibe 3 und den umfangsseitigen Innenwanden 15 der Aussparungen 13 

^> des Lamellentragers 2 fuhrt. Da sich die Mitnehmerscheibe 3' bei Erwarmung radial 

weniger stark ausdehnt als der Lamellentrager 2. kommen bei Verwendung der 
vorliegenden Ausbildung der Lastzahne 20' nach Fig. 3 bei einer betriebsbedingten 
Erwarmung die Innenkeilflachen 31 der Lastzahne 20' in Kontakt mit den umfangsseitigen 
Innenwanden 15 der Aussparungen 13, wodurch ein warmedehnungsbedingtes und 
fliehkraftbedingtes Zahnflankenspiel verhindert oder zumindest stark reduziert wird. 

In Rg. 4 sind der Lamellentrager 2, die Mitnehmerscheibe 3, 3\ der Sicherungsring 4, 
und die Nabe 5 in einer radialen Schnittansicht in montiertem Zustand dargestellt. Es ist 
erkennbar, dass die Nabe 5 einen Absatz 32 mit einer Aufienzyiinderflache 33 und die 
Mitnehmerscheibe 3. 3* eine Zentralbohrung 34 mit einer korrespondierenden 
innenzylinderflache 35 aufweisen. Die Mitnehmerscheibe 2. 3' kann somit durch eine 
Axialverschiebung 36 gegenuber der Nabe 5 axial lustier! und in der justierten 
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Axialposition im Kontaktbereich 37 des Absatzes 32 und der Zentralbohrung 34 
miteinander verschweifit werden, was vorliegend durch . eine Schwei&ung 38, 
votzugsweise einer Laserschwei&ung, erfolgt ist. 

Durch die erfindungsgemaa realisierte axiale Festlegung der Mitnehmerscheibe 3, 3' 
gegenuber dem Lamellentrager 2 wird in einer sehr platzsparenden und kostengunstigen 
Art und Weise ein betriebsbedingtes axiales Gleiten zwischen den Lastzahnen 20, 20* der 
Mitnehmerscheibe 3, 3' und den Aussparungen 13 des Lamellentragers 2 und damit 
grolierer Verschleifc an den betreffenden Kontaktflachen, speziell zwischen den 
umfangsseitigen Ranken 27 der . Lastzahne 20, 20' und den umfangsseitigen 
innenwanden 15 der Aussparungen 13 zuverlassig vermieden. ■ das mit erhohtem 
Zahnflankenspiel und verstarkter Gerauschentwicklung verbunden ware. 
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(dritter) Axialsteg 
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umfangsseitige Innenwand 
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26 


axiale Innenseite 


27 


umfangsseitige Flanke 


28 


Aulienverzahnung 


29 


Lagerzapfen 


30 


umfangsseitige Erweiterung 


31 


Innenkeilflache 


32 


Absatz 


33 


Aulienzylinderflache 


34 


Zentralbohrung 


35 
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Kontaktbereich 


38 


SchweiSung 
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PATENTANSPRUCHE 



1. Kfz-Getriebe, mit einer schlieS- und trennbaren Kupplung, die als 
Lamellenkupplung ausgebildet ist bei der ein Lameilentrager an einem 
Zylinderabschnitt lamellenseitig iiber den Umfang verteilt wechselweise 
Axialnuten und Axialstege aufweist und einseitig axial endseitig iiber eine 
Mitnehmerscheibe mit einer Nabe in Verbindung steht, und bei der zur 
Ubertragung eines Drehmomentes eine drehfeste Verbindung zwischen der 
Mitnehmerscheibe und dem Lameilentrager iiber eineSteckverzahnung besteht, 
bei der am AuRenurnfang der Mitnehmerscheibe angeordnete radiale Zahne in 
korrespondierende radiate Ausnehmungen des. Lamellentragers hineinragen, 
dadurch gekenn*eichnet, dass die Mitnehmerscheibe (3, 3') axial spielfrei mit 
dem Lameilentrager (2) verbunden ist, indem die Ausnehmungen des 
Lamellentragers (2) als endseitig axial offene Aussparungen (13) ausgebildet sind. 
durch die erste Zahne (Lastzahne) (20, 20') der Mitnehmerscheibe (32, 3') radial 
hindurchgreifen und mit ihren axialen Innenseiten (24) anliegen, und indem der 
Lameilentrager (2) axial auRen einen formschlussig gelagerten Sicherungsring (4) 
aufweist, an dem zweite Zahne (Lagerzahne) (21) der Mitnehmerscheibe (3, 3') 
^ mit ihren axialen AuCenseiten (25) anliegen. 

2. Kfz-Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zur Begrenzung 
der radiaien Abmessungen der Lamellenkupplung (1) die Aussparungen (13) 
jeweils mittig in den lamellenseitigen Axialstegen (10*) des Lamellentragers (2) 
angeordnet sind. 

3. Kfz-Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zur 
Begrenzung der Belastung der Mitnehmerscheibe (3, 3') die Lagerzahne (21) 
jeweils aus zwei Lagerzungen (22) bestehen, die zur umfangsseitig benachbarten 

Anordnung an den Seitenflanken (23) jeweils eines iamellenseitigen Axialsteges 

i 

(10") vorgesehen sind. 



i 
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4. Kfz-Getriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zur Begrenzung 
der Belastung der Mitnehmerscheibe (3, 3') und des Lamellentragers (2) die 
Mitnehmerscheibe (3, 3') zwischen den Lagerzungen (22) der Lagerzahne (21) 
jeweils keinen Lastzahn (20. 20') und der Lamellentrager (2) an den den 
Lagerzungen (22) der Lagerzahne (21) unmittelbar benachbarten Axialstegen 
(10") jeweils keine Aussparung (13) aulweist 

5. Kfe-Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass zur 
gleichmaBigen Verteilung von Last- und Lagerkraften die Lastzahne (20, 20') und 
die Lagerzahne (21) wechselweise gleichma&ig uber den AuRenumfang der 
Mitnehmerscheibe (3, 3') verteilt sind. 

6. Kfz-Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Mitnehmerscheibe (3, 3') an ihrem Au&enumfang anstelle jedes dritten Lastzahns 
(20, 20') jeweils einen Lagerzahn (21 ) aufweist. 

7. Kfz-Getriebe nach einem der Anspruche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die fur die beidseitige Anordnung der Lagerzungen (22) vorgesehenen Axialstege 

' (10") des Lamellentragers (2) axial endseitig veriangert sind und in dem 
verlangerten Bereich (16) zur Aufnahme des Sicherungsrings (4) jeweils einen 
Abschnitt einer Ringnut (17) aufweisen. 

8. Kfz-Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 7. dadurch gekennzeichnet, dass 
zur Vermeidung von warmedehnungsbedingtem Zahnflankenspiel die Lastzahne 
(20') der Mitnehmerscheibe (3') radial auflen jeweils beidseitig umfangsseitige 
Erweiterungen (30) mit Innenkeilflachen (31) aufweisen. die bei einer Aufweitung 
des Lamellentragers (2) zum Anliegen an die umfangsseitigen Innenwande (15) 
der Aussparungen (13) vorgesehen sind. 

9. Kfz-Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
zur Axialjustierung der Mitnehmerscheibe (3, 3') auf der Nabe (5) die Nabe (5) 
einen Absatz (32) mit einer Aukenzylinderflache (33) und die Mitnehmerscheibe 
(3, 3') eine Zentralbohrung (34) mit einer korrespondiferenden Innenzylinderflache 
(35) aufweisen, und dass die Nabe (5) und die Mitnehmerscheibe (3, 3') in einer 



i 
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justierten Axialpasition im Kontaktbereich (37) des Absatzes (32) und der 

Zentralbohrung (34) miteinander verschweilit sind. 

i 
i 

10. Kfc-Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Getriebe als automatisiertes Schaltgetriebe mit einer Motorkupplung 
ausgebildet ist, und dass die Lamellenkupplung (1) als Motorkupplung 
Verwendung findet 

11. Kfz-Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Getriebe als automatisiertes Doppelkupplungsgetriebe mit zwei 
Motori<upplungen ausgebildet ist, und dass die Lamellenkupplung (1) als eine der 
Motorkupplungen Verwendung findet 

12. Kfz-Getriebe nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Getriebe als Wandlerautomat mit mehreren Schaltelementen 
(Schaltkupplungen und Schaltbremsen) ausgebildet ist, und dass die 
Lamellenkupplung (1) als Schaltelement Verwendung findet 



o 

i 

i 
I 



I 
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ZUSAMMENFASSUNG 
Kfe-Getriebe 

Bei einem Kfe-Getriebe mit einer schliell- und trennbaren Kuppiung, die als 
C ') Lamellenkupplung ausgebildet ist bei derein Lamellentrager an einem Zylinderabschnitt 

lamellenseitig Ober den Umfang verteilt wechselweise Axialnuten und Axialstege aufweist 
und einseitig axial endseitig uber eine Mitnehmerscheibe mit einer Nabe in Verbindung 
steht, und .bei der zur Ubertragung eines Drehmomentes eine drehfeste Verbindung 
zwischen der Mitnehmerscheibe und dem Lamellentrager uber eine Steckverzahnung 
besteht, bei der am Au&enumfang der Mitnehmerscheibe angeordnete radiale Zahne in 
korrespondierende radiale Ausnehmungen des Lamellentragers hineinragen, ist die 
Mitnehmerscheibe axial spieifrei mit dem Lamellentrager verbunden, indem die 
Ausnehmungen des Lamellentragers als endseitig axial offene Aussparungen 
ausgebildet sind, durch die erste Zahne (Lastzahne) der Mitnehmerscheibe radial 
hindurchgretfen und mit ihren axialen Innenseiten anliegen, und indem der 
Lamellentrager axial aulien einen formschlussig gelagerten Sicherungsring aufweist, an 
C 5 dem zweite Zahne (Lagerzahne) der Mitnehmerscheibe mit ihren axialen Auftenseiten 

anliegen. 



(Fig. 1) 
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